
SISTEMAS ADAS 

Introducción y Calibración sobre 

vehículo 



¿EN QUE CONSISTEN LOS SISTEMAS DE ASISTENCIA A LA 
CONDUCCIÓN ADAS? 
 
ADAS: Advanced Driver Assistance Systems  
 
 
 
 

Sample Footer Text 

 

Ante una situación de peligro, un 

ordenador de a bordo reacciona 

en solo un cuarto de segundo. 

 

Una persona, en cambio, 

necesita un segundo para 

recuperarse del sobresalto y 

reaccionar.  
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Legislación 

Aprobación CEE 

 
• El Parlamento Europeo está trabajando para que algunos sistemas ADAS sean obligatorios, como ya había 

sucedido con ABS y ESP. 

• Según algunas estimaciones, en 2018 el 40% de los automóviles proporcionarán sistemas ADAS, 

generando una reducción de un tercio de los accidentes. 

• Se habla sobre todo de los sistemas de Asistencia en la Frenada de Emergencia (AEB) con reconocimiento 

de obstáculos, vehículos y peatones, Mantenimiento Autónomo de la Carretera, Control de Crucero 

Adaptativo (ACC), y los sistemas de detección de la tasa de alcoholismo para conductores noveles y 

conductores profesionales. 

• Todo está a favor de un aumento constante en el uso de los sistemas ADAS en todos los automóviles, no 

solo en los automóviles de gama alta. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Legislación 

La DGT… 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

https://revista.dgt.es/es/motor/tecnologia-seguridad/2021/0518-Landing-ADAS.shtml


Legislación 

El BOE… 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2019-81951:~:text=Reglamento%20(UE)%202019/2144%20del%20Parlamento%20Europeo%20y%20del,n%C2%BA%201230/2012%20y%20(UE)%202015/166%20de%20la%20Comisi%C3%B3n.


AUMENTO UNIDADES ELECTRÓNICAS EN LOS VEHÍCULOS 



SISTEMAS DE ASISTENCIA A LA CONDUCCIÓN 



SISTEMAS DE ASISTENCIA A LA CONDUCCIÓN 

• ACC Sistema mantemiento de distacia Adaptive Cruise Control Stop & Go  

• LDW Sistema pasivo mantenimiento de carril  

• LKS Sistema activo mantenimiento de carril 

• AVM Sistema asistencia aparcamiento 

• BSD Deteccion de punto ciego 

• AVM Cámara trasera y Cámara 360º 

• NVS Cámara Vision Nocturna 

• HDL Sistema de alumbrado inteligente 

• RCW Sistema de aviso colisión trasera  

• TSR Sistema de reconocimiento de señales  

• AEB Sistema de frenado autónomo de emergencia 

 



COMPONENTES EMPLEADOS EN LOS SISTEMAS ADAS 

Sample Footer Text 

• CÁMARAS  

• RADARES 

• UNIDADES DE CONTROL 

• SENSORES Y ACTUADORES 

ELECTRÓNICOS 
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CÁMARA DELANTERA 

CAMARA MONO 
 

• Una lente 

• Incluye la cámara más el propio 

procesador 

• Resolución de 400-1600 Mpx 

 

CÁMARA STEREO 
 

• Cámara de tres dimensiones 

• Dos cámaras en serie que procesan una imagen 

compuesta binocular 

• Incorporadas a coches de alta gama 



CÁMARA DELANTERA 

Sistemas de ayuda a conducción soportados por la cámara delantera. 
 

• Función AHL, cambio automático entre las luces de carretera y de cruce (Automatic High/Low beam).  

• Función LDW Alerta de salida de vía (Lane Departure Warning). 

• Función TSR (Traffic Sign Recognition): reconocimiento de las señales de tráfico. 

• Función OSP (Over Speed Prévention): alerta de exceso de velocidad con reconocimiento de señales y 

navegación.  

 

 



CÁMARA DELANTERA 

Campo de visión de la cámara 
 

El ángulo de visión de la cámara es de casi 35° verticalmente y 40° horizontalmente. 

 

 



CÁMARA DELANTERA 

Detección de diferentes blancos por parte de la cámara. 
 

La cámara delantera puede detectar las marcas del asfalto, el haz de luz de los demás vehículos y  los 

carteles de señalización, 

 

 



CÁMARA DELANTERA 

Factores que afectan a la precisión de la cámara delantera. 
 

• Las condiciones meteorológicas (nieve, lluvia, niebla).  

• El estado del parabrisas (sucio, roto).  

• Un blanco fuera de la zona de detección (en una curva cerrada o en pendiente y en cuesta).  

• El estado de las infraestructuras (marcas en el asfalto degradadas, carteles de señalización poco 

visibles u ocultos).  

• La luminosidad exterior: Sol bajo > Cámara deslumbrada. 

• Oscuridad importante: dificultad en la detección de las Señales  

 

 



CÁMARA DELANTERA 

¿Cuándo calibrar una cámara delantera? 
 

• Después de la sustitución de la cámara. 

• Después de la sustitución de la luna delantera. 

• Al haber efectuado una reparación del chasis tras un accidente. 

• Al haber rebajado la suspensión del vehículo. 

• Después de alinear dirección (según modelo y fabricante ). 

 

 



• ONDAS DE RADIO ALTA Y BAJA FRECUENCIA 

 

 

 ULTASONIDOS o MICRONDAS 

 

 

 

 SISTEMA LIDAR 
 

 

 

SISTEMAS DE RADAR 



Pros y contras 

 
Ventajas: 

 

  Alta precisión 

  Buen funcionamiento en todo tipo de climas 

 

Inconvenientes: 

 

× Alto costo. 

× Presentan problemas de reflexión. Sólo funcionan bien con objetos metálicos, con plásticos absorben la 

onda. 

× Su posición, por lo general detrás del parachoques, los hace particularmente vulnerables a los golpes. 

× Necesita calibración. 

 

SISTEMAS DE RADAR 



Descripción y sistemas soportados. 

 
El radar es un sistema de seguridad que permite detectar un blanco y estimar su distancia y velocidad.  

 

El radar se considera un dispositivo de ayuda a la conducción (ADAS). Ofrece, según los vehículos, las 

siguientes prestaciones:  

 

• Regulador de velocidad adaptativo (ACC). 

• Frenado activo de urgencia (AEBS). 

• Alerta de distancia de seguridad (DW).  

 

El radar está ubicado en la parte frontal del vehículo. 

 

 

 

RADAR FRONTAL ALTA FRECUENCIA 



Funcionamiento 

 
• Es un radar de alto alcance LRR 77GHz (80m a 250m) 

• Para determinar la distancia entre el vehículo equipado con radar y el vehículo objetivo, el radar analiza el 

tiempo que tarda una onda en reflejarse sobre un objetivo y volver a su origen.  

• Principio de funcionamiento: Efecto Doppler. 

• Este análisis del tiempo permite obtener la velocidad relativa del vehículo objetivo. 

 

 

 

 

 

RADAR FRONTAL ALTA FRECUENCIA 



Detección. 

 
• El radar es capaz de detectar, solo en su ángulo de visión, vehículos a aproximadamente 100 m. 

• Emite y recibe ondas de radio con un alcance de 100 metros útiles.  

• Puede detectar cualquier vehículo que se encuentre en su ángulo de visión y que circule en el mismo 

sentido. 

• Algunas generaciones de radares pueden detectar blancos fijos (peatones, por ejemplo). 

 

 

 

RADAR FRONTAL ALTA FRECUENCIA 



Límites de detección. 

 
En algunos casos, es posible que el radar no detecte o pierda el blanco: 

 

• En curva cerrada (vehículo objetivo fuera del ángulo de visión). 

• En cuesta o en pendiente (vehículo objetivo fuera del ángulo de visión). 

• Con blancos inmóviles. 

• En condiciones meteorológicas extremas. 

• Cuando la zona del radar está sucia. 

 

 

 

RADAR FRONTAL ALTA FRECUENCIA 



¿Cuándo calibrar el radar frontal? 

 
El radar frontal de alta frecuencia suele tener un ajuste mecánico, para poder realizar una correcta calibración 

será necesario realizar un correcto ajuste con la ayuda de los útiles específicos. 

• Reparación en la parte frontal de vehículo. 

• Reparación del chasis. 

• Desmontaje de paragolpes o parrillas frontales. 

• Sustitución del radar. 

 

 

 

RADAR FRONTAL ALTA FRECUENCIA 



RADAR BAJA FRECUENCIA 

Descripción y sistemas soportados. 

 
El radar de baja frecuencia tiene un principio de funcionamiento similar al de alta.  

Es un radar de corto alcance LRR 24GHz (5m a 20m) 

 

Pueden ir ubicado en la parte delantera y/o trasera de la carrocería, en aletas o paragolpes. 

 

Sistemas soportados: 

 

• Frenado activo de urgencia (AEBS). 

• Alerta de distancia de seguridad (DW).  

• Sistema de aviso colisión trasera (RCW). 

• Detección ángulo muerto. 

 

 

 

 



RADAR LIDAR 

Descripción 

 
El radar LIDAR son las siglas de 'Laser Imaging Detection and Ranging’.  

Si un radar emite ondas de radio que "rebotan" en los objetos, un LIDAR emite haces de rayos de luz láser 

infrarroja, que "rebotan" en los objetos.  

El radar va ubicado en la luna del parabrisas,  

 

Ventajas: 

  Bajo coste. 

  Alta precisión. 

  Menos susceptible a daños en impactos. 

  No requiere calibración. 

 

Inconvenientes: 

× Depende de la meteorología. 

× Medida perturbada por suciedad. 

 

 

 

 

 

 



Sistema híbrido RACam 

Descripción 

 
El RACam de Delphi es un sistema único que combina radar de 76 Ghz y detección de visión.  

El sistema puede integrarse detrás del parabrisas y permite una amplia gama de funciones de seguridad 

activa, como seguimiento de carril, prevención de colisiones o control de crucero adaptativo. 

Se trata de un sistema de medio y largo rango de medición. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Soluciones AUTEL calibración ADAS 

Equipo de diagnosis con la máxima cobertura 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



MaxySYS ADAS portátil MA600 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

../../Documents/Autel/Catálogo producto/catalogo-adas-ma600.pdf


MaxySYS ADAS CSC600 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

../../Documents/Autel/Catálogo producto/Catalogo-de-calibracion-ADAS.pdf


IA800 - Sistema de posicionamiento óptico ADAS 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



MaxiSYS ADAS IA900WA 

 
 

 

 

 

 

 

 

 



https://www.maxisysadas.com/ 

 
 

 

 

 

 

 

 

https://www.maxisysadas.com/


PRACTICAS 

 
 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

Calibración ACC  
Calibración Cámara  



¡¡¡GRACIAS POR LA ATENCIÓN!!! 


